Végen till en Amigo 23:a

av Hans Nicklasson
Min forsta egna bat kopte jag nér jag var
19 &r. Det var en ruffad furusnipa med
matten 7,1 m x 2,4 m byggd pa Orust med
en Volvo Penta MD4:a inombordare som
sedan byttes mot en MD3:a. Jag hade den
i tio ar och upplevde mycket roligt med
den. Mina seglingskunskaper uppstod
genom att jag konstruerade en gaffelrigg
till snipan i bérjan pa 90-talet. Sedan
kopte vi (Jag hade vid det ér laget hunnit
bli vi.) en Bohusjulle ocksa. Eller rattare
sagt vi fick den. Sen gjorde jag tofter,
durkar och riggade den med en segeleka-
rigg som jag hade sparat fran en segeleka
som vi hade kopt nagot tidigare for 500
kronor.

Ulvesund, Ljungskile hosten-92
8nipan "Snack” och Bohusjullen "Jullen” fill hdger

innan riggen kom p4.

Vid det ér laget hade vi kommit {ill insikt
om att vi ville ha en segelbat, snipan var
for liten och traarbetet tog for ling tid.
(Att plast ocksa tar tid har jag nu blivit
varse men det dr en annan historia.)

Till salu

8agt och gjort vi sélde snipan och degra-
derade Bohusjullen fill lekbat p4 land for
barnen. Nu var det dock inte s4 latt att f4
sélt snipan. Forst tog det tre ar innan jag
hade vant mej vid tanken att gora mej av
med en s3 kidr gammal vin och nér jag val
hade bestimt mej var det ingen som ville
kopa den! i allafall inte fér de pengar som

jag tyckte min 6gonsten var vird... Naval,
skam den som ger sej. Om ingen ville kopa
hela snipan s4 varfor inte silja den i delar?

| delar
Nu fick jag ater viandas en period innan jag
kunde bestimma mej for att slakta min
kara gamla bat. Till slut borjade jag lite
forsiktigt med att annonsera ut rigg och
segel. Och se det gick bra! En hugad
spekulant fran Goteborg gick i riggnings-
tankar, precis som jag hade gjort nigra ar
tidigare. Hans bat var en Bohusjulle i tra.
Den var mindre 4n min bat, ungefar 5m
lang, s4 han var lite tveksam i borjan om
inte riggen var for stor. Men fill slut slog
han ftill. (Riggningen blev for 6vrigt lyckad
och faktiskt gjorde sej riggen béattre ps en
mindre bat bade seglings och
utseendemissigt. Jag fick dran att vara
med vid premiirseglingen som gick fran
Goteborg till Flaton. Fantastiskt roligt!)
Styrkt av de har affarsméassiga framgang-
arna annonserade jag raskt ut motorn
ocksa. Det kom upp en kille fran Malmo
med lastbil och kopte den pa studs. Han
hade ett Egyptiskt(!) batskrov som han
skulle satta motorn i. Sist men inte minst
séldes skrovet {ill en kille frin G6teborg.
Han fick tag i en Volvo Penta MD2 p3
annat hall och monterade den under nagra
svettiga veckor pa min batplats. Sedan
korde han ner baten till den nya hemma-
hamnen; Bjorlanda kile pa Hisingen.

Med vinst
Summan av kardemumman blev att jag fick
ut mer pengar én jag hade begirt for hela
béten plus att jag beholl en hel del utrust-
ning, sdsom kompass, tagvirke, dragg,
kok, viarmare, kylskdp mm som annars
skulle foljt med om jag salt baten "hel".

Krav
Med pengarna pa fickan var det dags att
borja leta plastsegelbat.

sid 4



Foljande kriterier stélldes upp:

* Som fd trdbatségare ville jag ha en bat
som sag ut som en bat, alltsa ingen
Maxi, gdrna med trédinredning.

* Aven om jag fn inte har nagra
VistIndien-planer sa ville jag ha en
lingfardsbetonad bat. En bat man kan
lita pa i alla viader. Skagerack kan allt
vara fillrdckligt vresigt ibland. Vi vill
kunna g4 over till Danmark och vi
hoppas att fa tid att utforska Norska
Vistkusten om nigra ar. Dessutom
gillar jag oppet vatten.

* Den skulle vara stor nog att rymma
hela familjen dvs tva vuxna och tv4
barn under semestern.

* Den skulle vara liten for att passa var
planbok, komma in i grunda tranga
hamnar, komma nérmare vattnet,
minimera arbetet med den och latt
kunna seglas av en person.

¢ Den skulle ha en diesel-inombordare.

Leta
Det var bara Amigo 23:an som kunde
uppfylla alla vara krav. Vi tittade pa en fin
Misil ocksd men vi tyckte Amigon var
vackrare i linjerna och rymligare invandigt.
IF-baten var med p4 listan ett tag, men
den var s3 trang invindigt och hade sillan
inombordare. For att paskynda hittandet
av den ridtta Amigo 23:an sa annonserade
vi sjédlva samtidigt som vi lusldste
begagnatannonserna. Vi fick ett tiotal svar
och jag akte runt och tittade pa de som
ldg inom 10-mils radie.

Goteborg
Det var ingen som uppfyllde alla krav
samtidigt, dvs bra skick, inombordare och
rdatt pris. Sommaren nidrmade sej och det
bérjade suga i battarmen. Vi hade tittat pa
en i Goteborg som var ganska ok. Den
hade bra segel, vitt vilvardat skrov, inom-

bordare (BMW diesel), ny sprayhood och
nytt bomkapell. Tyvirr var den ganska risig
invindigt, fordacket sviktade och s3 var
jag lite skeptisk till BMW-motorn. Begirt
pris var 50000 kr men jag skulle f4 den
for 45000 kr. Vi var tveksamma, men det
var 4nd4 den bat som bist verkade upp-
fylla véra krav. Till slut bestdmde vi oss for
att ge en tidigare bat en andra chans
dessutom hade min fru inte sett den.

Till Orust
Utanfor Henan stod den pa en batvagn pa
en dker. Baten var vilskott och seglen i
gott skick for sin alder. Segelgarderoben
bestod av stor, fock, genua och storm-
fock. Min fru foll for trdinredningen som
redan original &r trevlig, har hade dessutom
dgaren forbattrat med durkar i durk-
plywood, luckor i salongens bokhyllor,
ryggstod till kojerna och smala garderober
i forpiken. | den ena garderoben satt en
fotogen-virmare, en Wallas 1300. Vidare
fanns det isbox, tvalagigt spritkok,
portapotti, mantag, sprayhood och
sittbrunnskapell. Den var byggd 1977 och
hade segeln:r 248. Begirt pris var dven
hir 50000:- men efter lite prutande gick
séljaren ner till 45000:-.
Kruxet var att den hade en utombordare.

Utombordaren
Darmed gjorde vi avkall p4 inombordar-
kravet och det blev en Amigo 23:a med en
Yamaha 9,9 hk fyrtaktsutombordare med
elstart, laddning och inombordsreglage.
Som en inombordare fast den sitter pa fel
stille. Trots allt ska man ju mest segla
intalade vi oss.

8josittning
8agt och gjort, baten virrustades pa
séljarens mark och den 21:a april 1995
blev det sjoséattning i Svineviks kile. Sélja-
ren korde ner den med traktor och hjilpte
till med sjosédttning och riggning. Det var
fint varvader och néstan vindstilla. Nésta
dag skulle vi segla hem den {ill Ljungskile.
Det var regnigt, kallt och bliste 15 m/s

sid 5



ostlig vind! dvs motvind. Hér pa vistkusten
ar den dominerande vindriktningen mellan
syd och vist pa sommarhalvaret. Sannolik-
heten for ostlig vind med kulingstyrka i
april 4r ca 2 % ! Naja farden skulle bara g4
p4 skyddade vatten s3 vi beslutade oss for
att ge oss av dndi.

Premiérturen
Det fick bli motorgéng, tanken pa att vid
premiégrturen kryssa oss fram i en for oss
ny bat i 15 m/s lockade oss inte. Amigon
vakade fint i den krabba motsjon. Vi for-
sokte sitta under sprayhooden och styra
men dé sag vi ingenting for det skvitte

hela tiden s4 det var bara att bita i sura
applet och f3 allt vatten 6ver sej. Det var

kallt och elindigt och regnet var som

smaspik i ansiktet. Vi hade hoppats pa lite
oppnare vind nagon gang under farden s3
att vi kunde testsegla lite, men pa nigot
satt lyckades vinden alltid dra rétt emot. Vi
fick ocksa bekriftat en av nackdelarna
med utombordare, namligen att propellern
aker upp ur vatinet titt som tatt nar det ar
lite sj6. Naval, hem kom vi. Efter tre tim-
mar kunde vi lidgga fill vid var batplats i
Ulvesund, en skyddad och fin hamn. Dér-
med var bade biten och affiren i hamn.

LOVA!
Man ska inte byta namn pa en bét ségs
det, men vi kunde inte motsts frestelsen
att dopa om vér bat fill LOVA d4 véra barn
heter Love och Lovisa. Dessutom kan man
ju lova Lova att lova om det behovs...
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